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1

Om Forsaker

Om Forsaker

Forsaker har i ett par hundra ar varit plats fér
tillverkningsindustri, framfor allt fir papper.
Sedan tillverkningen upphérde 2006 har
omradet statt tomt med undantag fér nagra
uthyrda delar. Platsen fér det gamila bruket ska
nu bli en ny del av M&indals stadskdrna, men
med en egen och unik identitet. Identiteten
utgar fran de kontrastrika miljéerna utmed
forsen dér byggnader bevaras. Dessa
byggnader kommer utgdra grunden for ett nytt,
betydande bestksmal i vistsverige, i enlighet
med Forsakers vision.

Marken kdptes 20089 av Mdlndals Stad, senare
dwergick agandet till det kommunala bolaget
Milndala Fastighets AB. Ett planprogram for hela
Forsakeromradet godkindes av kemmunfullmaktige
2006-02-24. Omradet ska ubtvecklas etappyvis och
sommaren 2017 genomfardes samrad for detaljplanen
Forsaker, Ostra delen. Eftersom jarnvagen genocm
Malndal var under utredning uteldmnades delar av
programamradet narmast sparen i planférslaget.
Sedan dess har Trafikwverkets planering av
jarmvagsldsningarna tagit ny fart ech utrymmet som
beddms krivas far sparen har dkat. Studier pagar och
i avvaktan pa besked kring sparutrymme har staden
valt att dela detaljplanen Forsaker Ostra delen och

ga ut pa granskning med ett beskuret plancmrade
som inte riskerar komma i kenflikt med framtida spar
och som inte kraver en ny bro dver motorvagen och
jarmvagen - se figur. et beskurna planomradet som
utgidr den nu aktuella detaljplanen Forsaker, Marddstra
cieden, omfattar ca 13,5 hektar av planprogrammets
total pa ca 26 hektar. Resterande delar av omradet
hanteras | kommande detaljplan/planer.

| Forsaker ska en modern och tat stadsdel med
klassisk kvartersstruktur samt flera torg och parker
vaxa fram. Omradet ska innehalla manga olika
funktioner for atk bli en levande stadsdel; bostader,
kontor, narservice, skola, forskolor och kultur. Hela
Forsaker kan komma atk rymma upp till ca 3 000
bostader och ca 3 000 arbetsplatser nar det dr
fullt utbyggt. Den nu aktuella detaljplanen Forsdker
Morddstra delen, rymmer ca 1900 bostader och

ca 60 000 kvm bruttoarea (BTA) for verksamheter.

My bebyggelse varieras i form, hijd och gestaltning.
och de bevarade kulturhistoriska byggnaderma
bidrar till mixen nar de restaureras och fylls med
nya verksamheter. Malbilden far stadsdelens
bebyggelsastruktur, karaktar och gestaltning
beskrivs utfarligr i ett separat kvalitetsprogram.
Programmet syftar till att halla ihop visionen ach
stadsbyggnadsidén da Forsaker kemmer ubvecklas
under lang tid och delas upp i flera detaljplaner och
utbyggnadsetapper.

| det aktuella planfirslaget redovisas,
sammanhdngande gatunat. Huvudstraken utgdrs
av Kvarnbygatan, som knyter ihop Forsaker med
Malndals innerstad och kulturhistoriska Kvarmbyn,

Chversikiskarts som vitar Forsdker, Ostra delen och vad som
A | det no akiuelsy planormeddied, Forsaken, Norodsiea
aielen.

samt "Diagonalen” som kopplar Forsaker maot
Kronogardsgatan i séder och mot Mamndemansgatan
i nordvast. De topografiska fdrutsdttningama ar bitvis
dramatiska med stora hojdskilinader. Malndal=an
rinmer genom amradet i sydvastlig riktning och
kommer lyftas upp ur dagens kulvertar for att géras
tillgdnglig for Malndalsborna och besokare | den nya
stadsdelen.

Forsakers strategiska l3ge invid motorvdgen och
jarnvagen innebar ccksa exponering for buller och
luftf@roreningar. Marheten till dessa leder medfar aven
risker kopplat till farligt gods och mekanisk skada vid
ursparning. Dessa fdrutsattningar har satt sina spar i
hur strukturen byggts upp.

Befintliga naturvarden finns framst kopplat till an och
dess strandvegetation, nagra alléer, en frukttrddgard
samit "Industrikarnan” med sina befintliga
industribyggnader. Pa grund av den tidigare industrin
finns dock markfaroreningar som kommer behdva
hanteras. Likasa finns gecbekniska farutsattningar
som gar att Malndalsans sianter behdvts stabiliseras
genom avschaktningar. Ambiticnen ar att kompensera
naturvarden som inte kan bevaras. Forsaker

planeras med en grénstruktur som bl a bygger pa
tradplanterade gator och gron dagwattenhantering i
sa kallade gréna grénder som kopplar samman de tva
parkerma och Malndalsan.
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2 Syfte

| arbetet med planeringen av Forsdker ar malsattningen att framtida brukare i omradet
kan uppmuntras till en hallbar livsstil dar hallbara resor blir ett enkelt val. En forutsattning
for det ar att gang, cykel och kollektivtrafik prioriteras avseende saval utrymme som
framkomlighet.

For att sakerstalla en hog standard pa kollektivtrafikforsorjningen av omradet behover
kollektivtrafikfragorna fordjupas och konkretiseras. Sweco har av MéInDala Fastighets AB
fatt i uppdrag att ge svar pa foljande fragestalliningar angdende kollektivtrafiken i
Forsaker.

- Hur manga kollektivtrafikresor kommer att genereras till och fran ett fullt utbyggt
Forsaker?

- Hur manga av resenarerna kommer att anvénda den kollektivtrafik som gar genom
omradet och hur manga kommer att vélja att ta sig till och frdn omradet direkt fran
Knutpunkt Moélndalsbro till fots eller pa cykel?

- Hur stora blir gang- och cykelflédena till Knutpunkt Méindalsbro och hur férdelas de
pa befintliga och nya entréer till stationen?

- Hur stort blir kapacitetsbehovet pa den kollektivtrafik som ska ga genom omradet?
- Hur skall kollektivtrafiken dras genom omradet och var skall hallplatserna placeras?

- Vad kréavs av den fysiska infrastrukturen for att skapa garanterad framkomlighet for
kollektivtrafiken genom Forsaker?

Under planeringsprocessen har hela Forsdker kommit att delas in i flera detaljplaner. | en
uppdatering av denna rapport varen 2021 har bruttoytor och alstringsberakningar delats
upp for detaljplanen DP1A respektive det fullt utbyggda Forséker.

Nar det galler resandeunderlag till kollektivtrafiken samt lokalisering av hallplatser ar det
aven intressant att gora en utblick mot Ikanos planerade utveckling av fastigheten direkt
soder om Forsaker dven om den inte omfattas av projektet som sadant.
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Figur 1. Strukturplan Forsaker 2021-02-25, évergripande struktur. Réd linje avser DP1A. Soder om
Forsaker ligger Ikanos fastighet.
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3 Resandeunderlag i antal boende och sysselsatta

Den nya stadsdelen Forsdker kommer fullt utbyggt att innehalla drygt 415 000 m?2
vaningsytor (BTA) fordelat pa cirka 289 000 m?2 bostader, 92 000 m? kontor, 21 000 m?
handel och 14 000 m? férskolor och skolor. Antalet lagenheter beréknas bli cirka 3 000 st.
Utover detta planerar aven lkano att utveckla ett omrade direkt séder om Forsaker med
uppskattningsvis 70 000 m? bostader, 10 000 m2 kontor samt férskola. Fordelningen av
ytor och antal lagenheter i DP1A respektive dvriga omradet redovisas ses i tabellen
nedan. Alla siffror &r preliminara och avspeglar arbetslaget varen 2021.

Tabell 1 Prelimindra bruttoytor och antal lagenheter i Forséker inklusive lkano.

Fullt Fullt utbyggt

Forséker | Forsaker DP1B, utbyggt Forséker och

(m?2 BTA) DP1A DP2 Forséker | Ikano Ikano
Bostader 166 000 123 000 289000 | 70000 359 000
Kontor 35 000 57 000 92 000| 10000 102 000
Handel (inkl restaurang) 18 000 3000 21 000 21 000
Forskola 3800 3900 7 700 1700 9 400
Skola 6 300 0 6 300 6 300
Summa, m2 BTA 229 100 186 900 416 000| 81 700 497 700
Bostéder, ca antal 1800 1200 3 000 800 3800

Med stod av nyckeltal frén bland annat Goteborgs Stads vagledning for parkeringstal
samt samordnat med MélnDala Fastighets ABs trafikprognosarbete, arbetet med
Mélndals Stads parkeringsstrategi och dvriga trafikprognosarbeten uppskattas antalet
boende i Forsaker till cirka 6 100 personer (ca 90 m2/Igh, 1,9 pers/lgh) varav 3 500 i
DP1A. P4 samma satt uppskattas antalet sysselsatta i Forsaker till cirka 5 000 personer
varav 2 100 i DP1A. | Ikanos utveckling tillkommer sedan ca 1 500 boende och ca 600
sysselsatta.
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4 Fardmedelsférdelning och antal kollektivtrafikresor

En trafikprognos for framtida trafikmangder till och frdn omradet har tagits fram av AFRY.
Forutsattningar och metod finns narmare beskrivet i en separat rapport Trafikprognos
Forsaker (AFRY, 2020-10-16) och sammanfattad i Trafikutredning Detaljplan Forsaker
(Atkins Sverige AB, 2020-10-16).

Trafikalstringen ar beraknad for saval DP1A som ett fullt utbyggt Forsaker och som
underlag till biltrafikberakningarna har bland annat antalet tillgangliga bilplatser i olika
parkeringsanlaggningar inom omradet anvants. Den totala trafikalstringen berdknas vara
16 300 resor per vardagsdygn fér DP1A och ca 35 600 resor per vardagsdygn for full
utbyggnad (inklusive Ikano). Till detta kommer interna kortare resor inom omradet for
inkop, till och frén arbete eller skola och liknande.

De resor till och frdn omradet som inte &r bilresor har i prognosen fordelats pa fardmedlen
kollektivtrafik, gang och cykel i proportion till resultatet av Molndals Stads resvane-
undersokning fran ar 2017 (RVU 2017). Det leder till nedanstdende prognosticerade antal
resor fordelat pa de olika fardmedlen for DP1A respektive helt utbyggt Forsaker inkl

Ikano.
Tabell 2 Fardmedelsférdelning och antal resor per fardmedel enligt Trafikprognos Forsaker (AFRY,
2020-10-16)
Bil | Kollektivtrafik | Gang | Cykel | Summa
Antal Forsaker 2027, DP1A 2500 7000| 4600| 2200| 16300
Antal Forsaker 2040, helt utbyggt inkl Ikano 8 700 13500| 9100| 4300| 35600
Fardmedelsandel Forsdker 2040 24% 38% 26% | 12% 100%
Jamforelsetal, fardmedelsandelar RvVU 2017 36% 32% 21% | 10% 100%

Antalet resor med kollektivtrafik till och fran omradet bedéms séledes bli 7 000 resor per
dygn i DP1A och 13 500 resor per dygn nar omradet ar fullt utbyggt. Resandet med
kollektivtrafik bedoms bli lika stort &ven om citybussen genom omradet uteblir.
Beddmningen forutsatter att kollektivtrafikens turtathet ar hog i omradet aven utan
citybuss. Om citybussen uteblir kan det medfdra att fler manniskor behover géra ett byte
vid MdIndals bro vid resor in mot centrala Géteborg.

Med antagandena fran trafikprognosen fas en relativt hog kollektivtrafikandel pa 38 % i
Forsaker ar 2040. Sammantaget gors dock bedomningen att andelen &r rimlig med
hansyn till omradets centrala lage, goda tillganglighet och att flera strategier och
handlingsplaner i MoIndal och Géteborgsomradet gemensamt verkar for ett kraftigt
Okande kollektivtrafikresande.

Som exempel mattes andelen kollektivtrafikresor fér hela Géteborgsregionen till 23 % och
andelen resor med personbil 53 % i resvaneundersdkningen 2017 men kollektivtrafik-
andelen varierar dock stort beroende pa tillganglighet och lage i kommunen. | de centrala
delarna av MdIndal, zon 1 enligt Parkeringspolicyn, var till exempel kollektivtrafikandelen
32 % och bilandelen 36 %. Zon 1 omfattar stadskarnan samt stadstraket langs
Goteborgsvagen samt Flojelbergsgatan vars tillganglighet och lage mycket vél kan
jamforas med det framtida Forsaker.
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| de trafikanalyser som tagits fram inom arbetet med malbilden for kollektivtrafikens
stomnat inom tatortsomradet Goteborg, Molndal och Partille, Koll2035, finns en sarskild
prognos for resandet att anvanda i sa kallad malstyrd planering. Resandet i denna
stomnatsmodell for ar 2035 ar framtaget genom sa kallad backcasting-metodik dar syftet
varit att f& fram ett resande som motsvarar malbilden i K2020 dar kollektivtrafikandelen av
samtliga tillkommande motoriserade resor inom eller till/fran géteborgsomradet sker med
kollektiva fardmedel. Det resulterar i att andelen resor med kollektiva fardmedel inom
Goteborgsregionen kommer att uppga till nara 40 %. Ett storomrade i denna modell
motsvarar ungefar den gamla indelningen i stadsdelsnamnder fér Goteborg och
motsvarande for MoéIndal och Partille. Spridningen &r stor mellan omradena beroende pa
lage och for nagot storomrade Gverstiger kollektivtrafikandelen 70 % medan den for nagot
storomrade understiger 20 %. Omradet dar Forsaker ingar omfattar ett storre omrade an
enbart Forsaker, vilket gor att modellens siffror inte kan tillampas rakt av. Modellen ger
dock ett bra stod for de antaganden som gors har for att uppskatta resandet fran
Forsaker.

Vidare ligger Forsaker i omedelbar anslutning till en av Goteborgsregionens storsta och
basta knytpunkter. Knutpunkt Mélndalsbro kan i framtiden, med en utbyggd Gétalands-
bana, bli &nnu mer attraktiv. Knutpunkt Mdlndalsbro kan komma att trafikeras av
regionaltag, tre pendeltagslinjer, tva sparvagnslinjer, Metrobuss mot Frolunda och
Liseberg samt ett Citybuss-strak genom Toltorpsdalen som kan komma att utga fran
Forsaker/Ravekarr. Citybussens definitiva strackning ar i dagslaget ej beslutad. | denna
utredning forutsatts dock att linjen genom Forsaker kommer till stand eller att
motsvarande mangd kollektivtrafik genom Forsaker anordnas. Vastlanken planeras att
Oppna ca 2026 vilket tkar antalet avgangar och mdéjliga direktresor fran Knutpunkt
Mélndalsbro.

Citybuss ar en vidareutveckling av stombusstrafiken som innebar en malsattning med
egna korfalt och signalprioritering for battre och garanterad framkomlighet. Metrobuss ar
en vidareutveckling av de sa kallade fargade expresslinjerna och har till uppgift att binda
samman viktiga malpunkter i storstadsomradet.

Med ett val utformat nat for gang och cykel for de korta resorna inom omradet och for
anslutning till knutpunkten, samt god kollektivtrafikforsorjning for dvriga resenérer, kan
kollektivtrafikandelen for resor till och fran Forsaker mycket val komma att uppga till nara
40 % av samtliga resor.
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Figur 3 De utpekade stréken for Citybuss sa
som de redovisas i Malbild Koll2035 -
Kollektivtrafikprogram for stomnétet i Goéteborg,
Mdlndal och Partille.

Kalla: Koll2035.
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Figur 4 Metrobussnatet kring Forsaker s& som det redovisas i
Malbild Koll20365 - Kollektivtrafikprogram for stomnétet i
Goteborg, MéIndal och Partille.

Kélla: Koll2035.
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5 Kollektivtrafikresor till och fran Forsaker

5.1 Helt utbyggt, ca 2040

Antalet kollektivtrafikresor till och fran Forsaker beréknas enligt foregadende avsnitt att
uppga till 13 500 resor per dygn ar 2040. Under maxtimman for kollektivtrafiken utfors
cirka 12 % av dygnets resor vilket for Forsaker innebar cirka 1 600 kollektivtrafikresor
under en maxtimma. Forsaker innehaller sdval bostader som verksamheter vilket innebar
att resandet ar dubbelriktat. Har antas en riktningsfordelning pa 65 % i ena riktningen och

35 % i den andra vilket innebar cirka 1 100 kollektivtrafikresor i maxriktningen under
maxtimman.

For att avgora vilken start-/malpunkt dessa resor kan forvantas ha anvands de
malomraden som galler Ostra MéIndal i den matris som anvénds fér analysen i Koll2035.
Det innebar exempelvis att nastan en fjardedel av resorna forvantas ga mellan Forséker
och de centrala delarna av Mélndal, ungefar lika manga till centrala Goteborg inklusive
Linnéomradet och 13 % till Sodra Mdélndal inklusive Kungsbacka.

For var och en av reserelationerna i matrisen har en beddémning gjorts av hur resorna

fordelas mellan pendeltag, sparvagn, Metrobuss Fassbergsdalen och mot Liseberg samt
Citybuss Toltorpsdalen.

For samtliga resor har dessutom en beddmning gjorts av hur resorna fram till respektive
fardmedel fordelar sig pa gang, cykel, Citybuss Toltorpsdalen samt en linje som
motsvarar Lila Express utmed Kvarnbygatan.

Exakt hur kollektivtrafiksystemet, inklusive Goétalandsbanan, vid MdIndals knutpunkt
kommer se ut ar inte faststallt an. Slutlig placering av plattformar och station kommer
utredas vidare tillsammans med Trafikverket. | Figur 5 visas en mdjlig framtida utformning
med plattformar i ett mer sydligt lage. En gang- och cykelbro som ansluter till saval
plattformar for tAgen som Metrobusstationen enligt figuren. Detta kommer korta

avstanden och oka tillgangligheten fran Forsaker och darmed underlatta for gaende och
cyklande till stationen.
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Figur 5 Mgjlig framtida utformning av Knutpunkt Mélndalsbro.
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Med ovanstaende antaganden fordelar sig de 1 100 kollektivtrafikresorna i maxtimman
enligt nedan. Sammanstallningen ges for resan fram Knutpunkt MéIndalsbro (gang, cykel
eller buss) respektive fran Knutpunkt Mélndalsbro och vidare till malpunkten (alla
kollektivtrafikslag). Antalet resor redovisas ocksa i Figur 6.

Fram till Knutpunkt Mélndalsbro bedéms 70 st ga till den nuvarande entrén och 270 st till
en ny sydlig entré via en ny gang- och cykelbro. 50 st bedéms cykla till den nuvarande
entrén och 160 st beddéms cyKla till en sydlig entré. 130 st bedéms 8ka med en buss
motsvarande dagens Lila Express utmed Kvarnbygatan och 430 st bedéms &ka med den
nya bussférbindelsen utmed Diagonalen.

Fran Knutpunkten bedoms 580 st aka med pendeltag at olika hall. 260 st bedéms aka
med Citybuss via Toltorpsdalen och 190 st med Metrobuss via Fassbergsdalen. 20 st
bedéms aka med Metrobuss norrut och 50 st bedoms &ka vidare med sparvagn.

Antal resor i morgonens maxtimme
Fullt utbyggt omrade ar 2040

Metrobuss N
20 st

Citybuss
260 st

Metrobuss V
190 st

(| Cykel 50 st

Pendeltag
580 st

W1\ Cykel 160 stf<,
\\ a 1-\_.f'.J

Tl
N

Figur 6 Fardmedelsfordelning fram till Knutpunkt Méindalsbro samt fran Knutpunkt Mélndalsbro
under morgonens maxtimme ar 2040 med helt utbyggt omrade. (antal avrundat till hela tiotal)
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5.2

Trafikeringsbehov utmed Diagonalen ar 2040

Med 430 personer som i maxtimman vill &ka med busslinjen langs Diagonalen kravs
relativt tat busstrafik. Den praktiska kapaciteten fér en ledbuss ar cirka 75 personer och
fér en dubbelledbuss upp till cirka 100 personer. Eftersom linjen startar redan i Ravekarr
har den redan att antal resenarer nar den kommer fram till Forsaker. Har antas att cirka
15 % av kapaciteten redan ar utnyttjad. Det innebar att turintervallen behdver vara 5 - 7,5
min om linjen trafikeras med ledbuss och 7,5 - 10 min om linjen trafikeras med dubbelled-
buss. Vid Knutpunkten gar manga resendrer av och byter till andra fardmedel vilket
innebar att ledig kapacitet uppstar for att tacka behovet for resterande delen av linjen.
Det har dock inte ingatt i denna utredning att géra en sddan bedémning.

Med DP1A utbyggd, ca 2027

| det skede nar endast DP1A ar utbyggd, ca ar 2027, finns inte gang- och cykelbron éver
till den stdra delen av stationen an. Tidpunkt for uppstart av Metrobuss-systemet &r inte
beslutad men kommer troligen inte heller att vara igang vid denna tidpunkt. | basta fall
startar den strax efter 2027 da metrobusstationen vid Moélndals bro &r prioriterad i den
forsta utbyggnadsetappen enligt VGRs pagaende atgardsvalsstudie.

Inom Forséaker ar det avgorande att Diagonalen trafikeras med busstrafik redan fran
forsta inflyttning i omradet. Inledningsvis, innan Citybusskonceptet har lanserats, kan hela
eller delar av den befintliga kollektivtrafiken mellan Kallered och MéIndal, som idag gar pa
Namndemansgatan, ledas in i och genom omradet. P4 Namndemansgatan gér idag linje
755 (Kallered-Mdlndals C) med halvtimmestrafik och 761 (Lindome-Linnéplatsen) med
kvartstrafik. Om dessa leds in via Kronogardsgatan och Diagonalen skulle detta ge sex
avgangar i timmen fran Forsaker till MoIndals C varav fyra gar vidare till Linnéplatsen.

Den bussgata som planeras langs vastra kanten av Villa Korndals park upp till
cirkulationsplatsen pa Kvarnbygatan ingér forst i senare etapper av Forsaker. Darfor far
busstrafiken inledningsvis folja befintliga Namndemansgatan under Mdlndalsbro och upp
via cirkulationsplatsen pa Jarnvagsgatan. | konceptutredningen for citybuss
konstaterades att det utmed denna strackning éver Mélndals Bro finns framkomlighets-
problem som riskerar att drabba busstrafiken negativt. Darfér behdver situationen i detta
omrade foljas noggrant och framkomligheten for busstrafiken sakerstallas sa langt mojligt
till dess att bussgatan byggs i senare etapper.

Med samma antaganden som i det fullt utbyggda skedet, med 12 % av dygnstrafiken i
maxtimmen samt ett dubbelriktat resande med 65 % av trafiken ut frAn omradet pa
morgonen, blir det i detta skede 550 i kollektivtrafikresor i maxriktningen under
maxtimman. Dessa fordelar sig enligt Figur 7 pa nésta sida.
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Figur 7 Fardmedelsfordelning fram till Knutpunkt MéIndalsbro samt fran Knutpunkt Méindalsbro
under morgonens maxtimme ar 2027 med endast DP1A utbyggd, utan gang- och cykelbro och utan
bussgatan vid Villa Korndal. (antal avrundat till hela tiotal)

Trafikeringsbehov utmed Diagonalen ar 2027

Nar den befintliga busstrafiken utmed Namndemansgatan dras in till Diagonalen behéver
det finnas kapacitet pa de bussarna for att ta omhand ytterligare 220 resenérer i
morgonens maxtimme. Med dagens turtathet p& sex avgangar i timmen innebar detta
knappt 40 resenérer per avgang eller drygt halva kapaciteten av en ledbuss med plats for
75 resenarer. Om det inte finns 50 % ledig kapacitet eller plats for 40 resenérer per tur pa
linje 755 och 761 idag behover kapaciteten utokas. Framkomlighetsproblemen pa
Jarnvagsgatan och MéIndals Bro gor det olampligt att 6ka turtatheten varfor fordonen
istallet behover bli storre. Att inféra dubbelledbussar 6kar den praktiska kapaciteten fran
ca 75 till ca 100 resendarer och 6kningen i fordonsstorlek kan da ta omhand en stor del av
de tillkommande resenarerna fran Forsaker. Hallplatserna inom Forsaker forbereds for
sadana 25 meter langa bussar resan fran start.
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6 Linjestrackning och hallplatser

Citybusslinjen fran Ravekarr foreslas fa en strackning in i Forsakeromradet via
Kronogardsgatan i sdder och sedan norrut via Diagonalen. Strax fore det att Diagonalen i
norr ansluter till NAmndemansgatan planeras i ett fullt utbyggs Forsaker for en bussgata
parallelit med Namndemansgatan, utmed Villa Korndals park, sa att busslinjen kan
ansluta till Kvarnbygatan i en cirkulationsplats. For att sékerstalla bussarnas
framkomlighet i cirkulationsplatsen foreslas den bli signalreglerad. Kvarnbygatan leder
sedan fram till Knutpunkt MéIndalsbro.

Omradet Forsaker har en begransad utbredning pa cirka 400 * 600 m. Avstandet till
Knutpunkt MdéIndalsbro ar relativt kort. Med tanke pa det stora antalet kollektivtrafikrese-
narer, och att omradet ligger alldeles i inledningen av busslinjen, foreslas tva busshall-
platser inom omradet utmed Diagonalen. Dessutom foreslas hallplats "Gamla Torget” pa
Kvarnbygatan, som trafikeras av bl a Lila Express, flyttas till ett lage narmare knutpunkten
vid entrén till Forsaker i och med att héllplatsen slas samman med hallplatsen vid
Kvarnbyskolan.

Den sydliga hallplatsen bor ligga cirka 200 m norr om omradets sédra begransning.
Lokaliseringen innebar att sodra delen av Forsaker inklusive Ikanos fastighet far en bra
tillganglighet till kollektivtrafiken. Det innebar ocksa att det nuvarande bostadsomradet
Brannas, och kanske dven Hulelyckan, till viss del betjanas av denna hallplats.

Den andra hallplatsen placeras med fordel vid det som kallas Golvet, vilket ar den
centrala delen av Forsaker. Avstandet mellan hallplatserna blir cirka 400 m.

Totalt sett far omradet pa detta satt en mycket bra tillganglighet dar busshallplatserna nas
inom 200 m fagelavstand i stort sett inom hela omradet och pendeltdgsstationen inom
500 m fagelavstand. Se Figur 8 pa nasta sida.
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Figur 8 Foreslagen hallplatslokalisering.

Nar bara DP1A genomforts, och innan Citybusskonceptet har lanserats och bussgatan
byggts, leds den befintliga kollektivtrafiken mellan Kallered och Mélndal in i och genom
omradet. Det ar dock viktigt att Diagonalen och dess hallplatser redan fran borjan

lokaliseras och dimensioneras for de trafikmé&ngder och den turtéthet som férvantas nar
omradet ar fullt utbyggt.

Med 430 personer i maxtimman pa Citybusslinjen utmed Diagonalen (ar 2040), som

fordelar sig pa tva hallplatser, innebar det att den mest belastade hallplatsen kan f& cirka
250 péstigande per timma. Under den mest belastade kvarten kan antalet pastigande vid
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den hallplatsen komma att uppga till cirka 80 — 100 personer. Detta staller krav pa val
utformade ytor for vantande resenarer sa att de inte hindrar cykeltrafiken eller
gangtrafiken som ska forbi hallplatsen.

For att sakerstalla god framkomlighet for busstrafiken foreslas att hallplatserna utformas
som sa kallade klackhallplatser kompletterat med en mittrefug. Refugen hindrar bakom-
varande bilar att kora om bussen nar den star vid hallplatsen. Utan denna refug ar risken
stor att bakomvarande bilar kér om bussen med risk for allvarliga olyckor. Det innebér
ocksa att bussen riskerar att bli fordréjd pa grund av framforvarande bilar. Ett av syftena
med klackhallplats &r just att de bilar som finns framfér bussen ska hinna undan medan
bussen star vid hallplatsen. Nar det sedan ar dags for avgang ar det fritt fran bilar framat.
Utan refugen riskerar saledes saval trafiksakerheten som framkomligheten att bli samre.

Figur 9 Dubbel klackhallplats med mittrefug. Illustration: Sweco Architects.

Med en buss var femte minut i vardera riktningen uppgar antal bussar till 24 bussar per
timme under hogtrafik. Antalet fordon i bada riktningar utmed Diagonalen bedéms att som
mest uppga till 3 500 fordon/dygn eller cirka 420 fordon/tim i hogtrafik. Dessa
forhallanden utfyller med god marginal villkoren for klackhallplats men aven dubbel
stopphallplats, eller sa kallad timglashallplats, dar en buss i ena riktningen stoppar upp
biltrafiken i bada riktningar.
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Antal bussar per timme
soim stannar vid halplatsen
under hégtrafik, bada riktningarna
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Figur 10 Granslinjer for hallplatstyp pa dubbelriktad 2-faltig gata, belastningsgrad 0,6, medelstopp-
tid 30 sekunder.

Hallplatsens langd skall ge utrymme for en ledbuss. En ledbuss &ar 18 m lang vilket
innebar att langden pa hallplatsens plattform bor vara minst 21 m. Vasttrafik kommer i
framtiden att trafikera vissa linjer med 21 m langa enkelledade bussar och de dubbel-
ledade bussarna &r 24 m langa. Vilka linjer som kommer att trafikeras av de vilka
busstyper ar annu inte bestamt men de nuvarande stombusslinjerna far troligen langa
bussar. P& sikt kan det innebéra att Citybussarna kommer att utgéras av 21 m langa
enkelledade bussar eller 24 m langa dubbelledade bussar. Hallplatserna bor darfor
lokaliseras och utformas sa att de kan rymma en 24 m lang buss.

Eftersom kollektivtrafikutbudet kommer att bli bra finns det ocksé ett behov av att kunna
parkera cyklar pa ett sakert satt vid denna hallplats.
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