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1 Sammanfattning

Efter att detaljplanens granskningsutlatande upprattats och godkants i borjan av 2023
har diskussioner forts kring foreslaget intrang (GATA: pa kvartersmark) - i anslutning till
cirkulationsplatsen Kvarnbygatan/Jarnvagsgatan. Intranget som foreslagits pa en privat
fastighet nordvast om cirkulationsplatsen har befunnits vara for stort under nuvarande
omstandigheter. Darfor foreslas plangransen vid Jarnvagsgatan justeras till ett lage som
gallde vid granskningen i april-maj 2022.

Malet med denna utredning ar att presentera konsekvenserna av en justering av utform-
ningen pa den aktuella platsen

Justeringarna har gjorts for att sdkerstalla att intranget minimeras pa fastigheten
nordvast om korsningen Kvarnbygatan/Jarnvagsgatan. For att klara av anpassningen
har rondellen skjutits ner nagot, refugytorna har gjorts mindre och den kombinerade
gc-vagen pa den vastra sidan av Jarnvagsgatan har blivit en gangvag med lag standard.
Den aktuella strackan ingar som en del i en skolvdg, men den laga standarden beddms
anda vara fungerande for gangtrafiken utifran de forutsattningar som ges pa platsen.
Losningen for cyklisterna behover ddaremot ses dver.

Byggnationen pa platsen ar uppdelad i tva etapper - etapp 1a och 1b. Etappindelningen
gors pa grund av samordning med kvartersbyggnationen, dar finplaneringen sker efter
kvartersbyggnationen foér att minimera risken att anldggningar kors sénder samt att
byggaktorernas behov avbyggarbetsomrade. Forutsattningarna nordvast om korsningen
ar desamma for bada etapperna. Det som skiljer sig at ar att en separerad gang- och
cykelvag nordost om korsningen inte var tankt att byggas ut forran i etapp 1b. Nar cykel-
vagen forsvinner pa den nordvastra sidan korsningen far det till konsekvens att det helt
saknas koppling mellan Alléen och Mdlndals bro - tillika att det ocksa saknas en del i det
kommunala huvudcykelnatet.

Beddmningen ar darfor att det redan i etapp 1a behdver byggas ut gang- och cykelvag
nordost om korsningen Kvarnbygatan/Jarnvagsgatan. Dock innebér de pagaende bygg-
nationerna inom kvartersmark att den exakta strackningen behdver utredas och att det
under etapp 1a kan bli en provisorisk utformning pa gang- och cykelvagen pa strackan.

Justeringen bedoms inte fa kapacitetsmassigt stor paverkan. Huvudcykelnatet gar pa
bade norra och soédra sidan av Mélndals bro. Det innebar att det 6kade anspraket att
korsa Mdlndals bro fran soder till norr, pa vastra sidan korsningen, delvis kan kompens-
eras av ett minskat ansprak att korsa fran norr till soder.

Det finns en risk att cyklister kommer att anvdnda gangvagen nordvast om korsningen.
Utformningsmassigt ar det viktigt att trafiksdkerheten ar sa hog att det i korsning-
spunkten inte far nagra allvarliga negativa konsekvenser. Framkomlighetsmassigt &r
cyklar pa den redan tranga gangvagen en losning som ar kraftigt undermalig.



2 Inledning

2.1 Bakgrund

Efter att granskningsutlatandet upprattats och godkants i borjan av 2023 har diskussioner
forts kring foreslaget intrang (GATA. pa kvartersmark), i anslutning till cirkulationsplatsen
Kvarnbygatan/Jarnvagsgatan. Intranget som foreslagits pa en privat fastighet nordvast

om cirkulationsplatsen har befunnits vara for stort under nuvarande omstandigheter.
Darfor foreslas plangransen vid Jarnvagsgatan justeras till ett 1age som géllde vid gransk-
ningen i april-maj 2022. Utformningen i anslutning till cirkulationsplatsen behéver darfor
justeras med de nya forutsattningarna som grund.
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Figur 1. Strukturplan, planomrade (Forsaker - Norddstra delen) och utredningsomrédet

Omradet som berors av utredningen ar markerat i figur 1 ovan.

2.2 Mal och syfte

Malet med denna utredning ar att presentera konsekvenserna av en justering av utform-
ningen pa den aktuella platsen, kring korsningen Kvarnbygatan/Jarnvigsgatan, med
atergang till det intrang som presenterades i april-maj 2022 pa fastigheten i nordvast.



3 Forutsattningar

Byggnationen pa platsen ar uppdelad i tva etapper - etapp 1a och 1b. Etappindelningen
gors pa grund av samordning med kvartersbyggnationen, dar finplaneringen sker efter
kvartersbyggnationen for att minimera risken att anlaggningar kors sonder samt att
byggaktorernas behov avbyggarbetsomrade.

3.1 Tidigare utformning etapp 1a

| figur 2 nedan visas utformning av korsningen Kvarnbygatan/Jarnvagsgatan innan just-
ering. Med rod linje markeras detaljplanegrénsen fran granskningsskedet, som inte far
overskridas med anldaggning av gata.

Figur 2. Utformning av korsningen Kvarnbygatan/Jarnvégsgatan innan justering - réd linje markerar
grénsen for intréng (detaljplanegrénsen fran granskningsskedet).

L\ 2

Forslaget for etapp 1la innefattar innan justering:

- Separerad gc-vag pa sodra sidan Kvarnbygatan, till och med 6vergangen vid Mélndals
bro

- Kombinerad gc-vag pa bada sidor MéIndals bro

- Kombinerad gc-vag langs den vastra sidan Jarnvagsgatan - fran Molndals bro fram till
Overgangen mot Alléen

- Separerad gc-bana pa 6stra sidan Jarnvagsgatan

- Utformning for gang och cykel i cirkulationsplatsens vastra och norra passager - éver
Molndals bro respektive Jarnvagsgatan



3.2 Tidigare utformning etapp 1b

I den slutliga utformningen kring korsningen Kvarnbygatan/Jarnvagsgatan kommer gang-
och cykelvag att byggas ut dven pa den nordvastra sidan av korsningen - som komple-
ment till vad som byggts ut i etapp 1a.

Anslutning mot p-nod

— . och Golvet /
Forberett for anslutning .
\ bussgata samt gang och cykel ‘

Figur 3. Slutlig utformning av den aktuella korsningen Kvarnbygatan/Jarnvégsgatan - innan just-
ering.

Forslaget for etapp 2 innefattar innan justering:

- Separerad gc-vag pa sodra sidan Kvarnbygatan, till och med 6vergangen vid Madlndals
bro.

- Kombinerad gc-vdg pa bada sidor Maolndals bro

- Kombinerad gc-vag langs den vastra sidan Jarnvagsgatan - fran Maolndals bro fram till
Overgangen mot Alléen.

- Separerad gc-bana pa 6stra sidan Jarnvagsgatan - fram till 6vergangen mot sédra sidan
Kvarnbygatan

- Utformning for bade gang och cykel i samtliga passager kring cirkulationsplatsen



4 Atgardsforslag efter justering (etapp 1a)

Nedan presenteras forslag for etapp 1a, dar anpassning gjorts till den nya begransning-
slinjen nordvast om korsningen Kvarnbygatan/Jarnvagsgatan (som visas i figur 2).

For att klara av anpassningen har rondellen skjutits ner nagot (i figur 5 visas i rétt rondel-
lens placering innan justering), refugytorna har gjorts mindre och den kombinerade
gc-vagen pa den vastra sidan av Jarnvagsgatan har blivit en gangvag med lag standard.

| figur 4 och 6 visas i plan och sektion den nya utformningen.
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F;gur 4. Plan fér utfofhvning av korsningen kvarnbygatan/Jérnvégsgatan efter justering fill deﬁ nya
begrénsningslinjen.
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Figur 5. | rétt visas rondellens placering innan justering
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Figur 6. Sektion for den véstra sidan av Jérnvédgsgatan

En mur behover sattas upp mot den privata fastigheten i det nordvastra hornet av kors-
ningen. Pa grund av den nivaskillnad som uppkommer behdver racke sattas upp for saval
gangtrafiken som biltrafiken. Det innebér att det behovs racke pa 6mse sidor om gang-
vagen (figur 6), och att det i den tréangsta sektionen endast kommer att bli kvar 1,8 meter
till gangtrafikanterna.

Motsvarande principer som visas i figur 4 och 6 kommer gélla, pa den vastra sidan Jarn-
vagsgatan, aven for den slutliga utformningen (etapp 2).



5 Analys

Nedan presenteras hur cykeltrafikens framkomlighet har forandrats pa grund av de just-
eringar som har behovts goras.

Gangtrafikens ansprak har kunnat sakerstallas dven efter anpassningen till den nya

begransningslinjen i nordvast - vilket gor att dess ansprak inte kommer att behandlas
vidare i denna kompletterande PM.

5.1 Ansprak cykeltrafik - Etapp 1a

Av figur 7 nedan framgar att cykeltrafiken mellan den 6stra sidan Jarnvagsgatan och
Alléen helt skars av fran Mdlndals bro.

FORE JUSTERING LK

e LOSNING fOr cykel finns L6sning for cykel finns
—— LOSNING fOr cykel saknas Losning for cykel saknas

Figur 7. Ldésningar for cykeltrafiken fére och efter justeringen till ny begrénsningslinje i det nord-
véstra hérnet av cirkulationsplatsen

Langre norrut, vid korsningen Jarnvagsgatan/Namndemansgatan, kommer det fort-
farande vara mojligt att korsa vagen, for att ta sig vidare till NAmndemansgatan eller

norrut. Dock saknas det helt koppling for skolelever som ska ta sig mellan Alléen och
Modlndalsbro, vilket inte ar acceptabelt.

Det saknas ocksa koppling mellan huvudcykelstraket langs den sddra sidan Kvarnbygatan
och langs den Ostra sidan Jarnvagsgatan, se figur 8.

; v Huvudeykelvag N

N Resiosicyonas
P N Homoranss
4 \

A/ Biandtrati -Huvudoykeivag
P sinatatic uvudcskeivag

A1 Cokelfalt Huwdeykeivag

Kvarnbygatan

Figur 8. Huvudcykelvédg
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5.2 Ansprak cykeltrafik - Etapp 1b

| etapp 1b, den slutliga utformningen, kommer gang- och cykelvdag utmed den Ostra
delen av korsningen - fran Kvarnbygatan och fram till Alléen - att anlaggas.

EFTER JUSTERING
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Kvarnbygatan | ||
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bussgata samt gang och cykel

Fbrbereit fér}nslutning
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— LOSDiNg for cykel finns — LOSDING fOr cykel finns

— Lasning fér cykel saknas —— Losning for cykel saknas

Figur 9. Lésningar for cykeltrafiken fére och efter justeringen till ny begrédnsningslinje i det nord-
véstra hérnet av cirkulationsplatsen. | efterbilden &r inte underlaget uppdaterat efter den nya
begrénsningslinjen.
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5.3 Konsekvenser

Nedan presenteras vilka konsekvenser for respektive skede som behdver beaktas for att
atgardsforslagen i respektive etapp ska kunna betecknas som fullgoda.

ETAPP 1a\|

ETAPP 1b|

E = P
=~ = N N N
e e e e e e s e SR = S

Kvarnbygatan | ||

Anslt

Losning for cykel finns

Losning for cykel finns

|
s LOsning for cykel saknas Losning for cykel saknas
|

Komplettering av gc-vag kravs Omvdg pga saknad gc-vég

Figur 10.Konsekvenser som behbver beaktas for respektive skede

For etapp 1a behover avsaknaden av koppling mellan Alléen och sédra sidan av Kvarnby-
gatan, tillika koppling mellan kommunens huvudcykelvagar, atgardas. Behovet markeras
med bla linje i figur 10.

Det bor beaktas att det finns en relativt stor risk att cyklar kommer att ta sig fram pa
gangvagarna, dar det saknas cykelvagar.

| figuren for etapp 1b markeras den omvag som trafikanterna behdéver gora jamfort med
forslaget innan justering. Dock bor beaktas att det i forslaget innan justering kan finnas
motsvarande antal cyklister som behdver korsa Molndals bro i omvand riktning, for att
ta sig till sodra sidan gatan. Korsningen av Mélndals bro ingar ocksa i huvudcykelnéatet
(se figur 8). Bedomningen ar darfor att det som ar markerat som omvag i figur 10, inte
kommer ge nagra stora konsekvenser for framkomligheten i trafiksystemet som helhet.
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6 Sammanfattande slutsatser

Justeringarna har gjorts for att sdkerstéalla att intranget minimeras pa fastigheten nord-
vast om korsningen Kvarnbygatan/larnvagsgatan. Utformningsmassigt innebar det att pa
strackan mellan 6vergangen mot Alléen och anslutningen till M6Indals bro kommer inte
den tidigare kombinerade gang- och cykelvdgen fa plats. Utrymmet som kvarstar efter
justeringar, av bland annat rondellen samt refuger, ar en 1,8 meter bred gangvag (dar det
ar som trangst). Den aktuella strackan ingar som en del i en skolvag, men den laga stand-
arden beddéms dnda vara fungerande for gangtrafiken utifran de férutsattningar som ges
pa platsen. Losningen for cyklisterna behover daremot ses over.

Nar cykelvagen forsvinner pa den nordvastra sidan korsningen far det till konsekvens att
det helt saknas koppling mellan Alléen och Mdlndals bro - tillika att det ocksa saknas en
del i det kommunala huvudcykelnétet.

Bedomningen ar darfor att det redan i etapp 1a behover byggas ut gang- och cykelvag
nordost om korsningen Kvarnbygatan/Jarnvagsgatan. Dock innebar de pagaende bygg-
nationerna inom kvartersmark att den exakta strackningen behdver utredas och att det
under etapp 1a kan bli en provisorisk utformning pa gang- och cykelvagen pa strackan.

Justeringen bedoms inte fa kapacitetsmassigt stor paverkan. Huvudcykelnatet gar pa
bade norra och sddra sidan av Mélndals bro. Det innebér att det 6kade anspraket att
korsa Molndals bro fran séder till norr, pa vastra sidan korsningen, delvis kan kompens-
eras av ett minskat ansprak att korsa fran norr till séder.

Det finns en risk att cyklister kommer att anvdanda gangvagen nordvast om korsningen.
Utformningsmassigt ar det viktigt att trafiksdkerheten ar sa hog att det i korsning-
spunkten inte far nagra allvarliga negativa konsekvenser. Framkomlighetsmassigt &r
cyklar pa den redan tranga gangvagen en losning som ar kraftigt undermalig.
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